« ) Talotekniikka
info

Julkaistu sivustolla Talotekniikkainfo (https://www.tal otekniikkainfo.fi)

11 Moottoria oneuvosuojan ilmavirr at

Asetusteksti

Erityissuunnittelijan on mitoitettava moottoriajoneuvosuojan ilmanvaihdon ilmavirrat siten, etteivat
ilman epapuhtaudet aiheuta terveydellisté haittaa kayttgille. Ilmavirrat on mitoitettava niin, etta
moottoriajoneuvosuojassa hiilimonoksidin keskiarvopitoisuus kriittismméksi arvioituna kayttotuntina
ei ylita arvoa 35 mg/m3 (30 ppm). Moottoriajoneuvosuojan jatkuvan tydskentelyalueen ilmavirrat on
mitoitettava niin, etta hiilimonoksidin hetkellinen pitoisuus e ylita 7 mg/m3 (6 ppm).

Opastava teksti

M oottorigjoneuvosuojan ilmanvai hdon tarpeen méaérittaa asetettu sisdilman hiilimonoksidin pitoisuus ja
siséilmaan tuleva epapuhtauskuormitus kuten ajoneuvojen pakokaasupaastoi sta sisailmaan tulevat
epapuhtaudet.

Kun moottorigoneuvosuojan epdpuhtauskuormitusta el tunneta, tulisi moottoriajoneuvosuojan koneellinen
poistoilmavirta mitoittaa nelidpohjaisilla véhimmaisarvoilla, taulukko 11.1. Taulukon poistoilmavirtojen
vahimmaisarvot on tarkoitettu moottorigjoneuvosuojiin, joissa oleskelu on tilapéista jalyhytkestoista (ale 15
minuuttia).

Taulukko 11.1. Pa&asi assa paikoitukseen tarkoitetun moottoriajoneuvosuojan koneellisen ilmanvaihdon
poi stoilmavirran nelidpohjaiset vahimmaisarvot.

AIOIRN | mamaara Esimerkkikohde
lukumaar &
1 0,9 (dm3/s)/m? asuintal ojen paikoitustilat
2-4 2,7 (dm3/s)/m? toimisto- ja virastotilojen henkildkunnan paikoitustilat
n24 nx 0,9 (dm3/s)/m? varsinaiset pal k0|_tustalot sekéa toimisto-, virasto- jaliikerakennusten
as akaspaikoitustilat

* tassd gjojen lukumadralla tarkoitetaan ajojen maéraa autopai kkaa kohden vuorokauden vilkkaimman 8
tunnin jakson aikana

Vaihtoehtoisesti tai silloin, kun nelidpohjainen mitoitus e ole perusteltavissa voidaan koneellinen
poistoilmavirta mitoittaa moottoriajoneuvosuojan epapuhtauskuormituksen perusteella. Erillisessa
M oottorigjoneuvosuojan ilmanvaihdon mitoi tusoppaassal) esitetddn moottorigjoneuvosuojan
epapuhtauskuormitukseen perustuva poistoilmavirran mitoitustapa.



M oottoriaoneuvosuojan epapuhtauskuormitukseen perustuvalla ilmavirtojen mitoitusmenetel mall& voidaan
paatya nelitpohjaisia vahimmai sarvoja pienempiin ilmavirtoihin. Naita ilmavirtoja voidaan esittéa
paikalliselle rakennusval vontaviranomaiselle kaytettavaks ilmanvaihdon suunnittelun perusteena, jos:

M oottorigjoneuvosuojan ilmanvaihdon mitoitus on laadittu ja raportoitu perusteel lisesti jasiind on
esitetty miten on varauduttu poikkeustilanteisiin.

M oottorigjoneuvosuojan kullakin tasolla asennetaan vahintdan 3 kpl siséilman hiilimonoksidin
pitoisuutta mittaavaa anturia, kuitenkin vahintaan 1 anturi / 500 m2. Anturit asennetaan paikkoihin,
joissa on odotettavissa korkeimmat hiilimonoksidin pitoisuudet, yleensa gjoluiskien ja goreittien
|dhei syyteen. Anturien ja ilmanvaihtojarjestelman toimivuus varmistetaan toimintakokeilla, sédto- ja
viritystoimenpiteilla (ml. kalibrointi) seka koekéaytdlla eri kayttotilanteissa, kayttotilanteessa anturien
mittaustarkkuus tulisi olla+2 % hiilimonoksidin pitoisuudella 35 mg/m3 (30 ppm). Anturien toiminta

tarkastetaan saénndllisesti ja kalibroidaan vahintdan kerran vuodessa, kalibrointitodistus liitetdan
rakennuksen kaytt6- ja huolto-ohjeeseen.

e Moottorigjoneuvosuojan ilmanvaihto on suunniteltu niin, ettd ilmanvaihto toimii hallitusti kaikissa
kayttotilanteissa ja ilmanvaihtoa voidaan ohjata kunkin ilmanvai htokoneen palvelualueen korkeimman
mittausarvon perusteella esimerkiksi seuraavasti:

o lImanvaihto voidaan ohjata pois paaltéa kun siséilman hiilimonoksidin pitoisuus on
moottoriajoneuvosuojan kéyttdajan ulkopuolellaale 7 mg/m3 (6 ppm). K dyttdajan ol lessa
jatkuva, kuten esimerkiksi asuinkerrostal ojen moottoriajoneuvosuojissa, voidaan ilmanvaihto
ohjata pois paalta kuitenkin vasta kun sisdilman hiilimonoksidin pitoisuus vastaa ulkoilman
hiilimonoksidin pitoisuutta. Ilmanvaihto tulee k&ynnistda uudelleen kun siséilman
hiilimonoksidin pitoisuus ylitt&& 7 mg/m3 (6 ppm). Ulkoilman hiilimonoksidin pitoisuus tulee
mitata tul oilmakanavasta ennen mahdollista |lammon talteenottol aitetta.

o lImanvaihto voidaan ohjata minimiin (esim. 30 % kokonaisilmaméérastd) kun sisailman
hiilimonoksidin pitoisuus on kéyttdaikana alle 10 mg/m3 (9 ppm).

o llmanvaihto voidaan ohjata tarpeenmukaisesti (esim. 30 % - 100 % kokonaisilmamaérastd) kun
sisgilman hiilimonoksidin pitoisuus on valilla 10 - 58 mg/m3 (9 - 50 ppm).

o llmanvaihto téydell4 teholla kun siséilman hiilimonoksidin pitoisuus ylittaa 58 mg/m3 (50 ppm).

o Halytys kun sisgilman hiilimonoksidin pitoisuus ylitta& 81 mg/m3 (70 ppm).

¢ Moottorigoneuvosuojassatulisi olla kéytdssa nykyaikainen liikenneohjausjérjestelma, jos
moottoriajoneuvosuojassa e ole nimettyja paikkoja.

¢ Sisddna 0 moottoriajoneuvosuojaan tulisi voida estda kun moottoriajoneuvosuojan sisailman
hiilimonoksidin pitoisuus ylittd4 halytysrajan, mahdollinen sisd8najon ruuhkautuminen tulisi olla
huomioitu liikenndinti suunnitel massa

¢ Oleskelu moottorigoneuvosuojassa tulisi voida estdd kun moottorigoneuvosuojan sisdilman
hiilimonoksidin pitoisuus ylittéd HTP, ; -arvon 87 mg/m3 (75 ppm).

M oottoriajoneuvosuojan tulo- ja poistoilmavirrat mitoitetaan tasapainoon kuitenkin niin, etta
moottoriajoneuvosuoja on alipaineinen muihin tiloihin ndhden. M oottoriajoneuvosuojan tuloilmavirta voi
ollasirtoilmaa.

Ilmanvaihdon mitoituksessa ja tarpeenmukai sessa ohjauksessa tulisi huomioida myds
moottoriajoneuvosuojan sisdilman kosteuden hallinta. Liian korkea siséilman kosteus voi aiheuttaa siséén
gjavien gjoneuvojen kylmien tuulilasien lyhytaikaista huurtumista. Pitkien katettujen ajoramppien ja
gjotunneleiden ilmanvaihto tulisi mitoittaa tietunnelien mitoitusohjeiden mukaisiksi.

Tulo- ja poistoilma-aukot sijoitetaan siten, ettd moottoriajoneuvosuojan eri osien riittava ilmanvaihto
varmistuu. Aukot sijoitetaan siten, ettel ilma pdase tarpeettomasti leviamaan aluellta, joissa
epéapuhtauspitoisuus on suuri. Moottoriajoneuvosuojaan e myoskaan saa jdada kohtia, joissailman
epapuhtauspitoisuudet voivat paikallisesti ylittéa sallitut arvot. Taman estéamisessa voidaan kayttéa esim.
paikallispoistojatal siirtoilmapuhaltimia.



Riviautosuojissa ja enintaan 60 m2:n moottoriajoneuvosuojissa voidaan kayttaa painovoimaistailmanvaihtoa.
Riviautosuoja on moottoriajoneuvosuoja, jossa el sisdlla gjetajajonka syvyyson enintddn 7 mtai 14 m
silloin, kun suoja on tarkoitettu linja-autoille tai muille pitkille gjoneuvoille. Suojan tulee olla kokonaan
maanpadllatai ilmanvaihdon kannalta téta vastaavasti, esimerkiksi rinteessa. Tulo- ja poistoilma-aukot
Sijoitetaan siten, ettariittdvailmanvaihto jailman kierto saavutetaan. Tuloilma-aukko voidaan sijoittaa
ulkoseinan tai oven alaosaan. Poistoilma-aukko sijoitetaan yleensé seinan yldosaan tai kattoon tuloilma-
aukon vastakkaiselle puolelle. Seka tulo- etta poistoilma-aukon vapaa poikkipinta-ala on vahintéén 0,1 %

| attiapinta-al asta, kuitenkin vahintaan 150 cm?.

Jos lammittamattdman moottorigjoneuvosuojan, esim. pysakaointitalon ulkoseinasta vahintéén 30 % on
avointajaaukkojen pinta-ala on vahintdan 10 % kunkin tason lattiapinta-alasta, el suojassa vaadita erillista
ilmanvaihtoa. Tilassa el kuitenkaan saa olla ilmankulkua huomattavasti haittaavia esteitd kuten véliseinié ta
pakkeja.

DMoottori ajoneuvosuojan ilmanvaihdon mitoitusopas. Ymparistoministerié. 28.2.2018.



